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Neben der Pflege und Wartung der personlichen Schutzausristung sowie der aktiven
Sicherheitseinrichtungen an der Motorséage ist flir eine sichere Unfallverhitung auch
eine regelmaBige Pflege und Instandsetzung der Motorsagenkette notwendig.
Gut und fachgerecht instandgesetzte und gepflegte Ketten haben aber auch

wesentlichen Einfluss auf die Arbeitsleistung. gre‘f;n;’gﬁr:el e

Dachschneide

Zahndach

1. Instandsetzung der Motorsagenketten Tiefenbegrenzer-
Oberflache

Beispiel: Der HalbmeiBelzahn Zahnbrust \
Tiefenbegrenzer
(Rundunq)

Zahnful3
1. Gleiche Lange aller Schneidezdhne, rechts und links.
Nietbohrung
1. A. Beginn beim kiirzesten oder am starksten beschadigten Zahn;
Scharfung dieses Richtzahnes (moglichst wenig Abnahme).
B. Feststellung der Zahnlange am Zahndach des Richtzahnes mittels einer

Schieblehre. Ein gestelltes MaB muss feststellbar sein.
C. Scharfung aller rechten und linken Schneidezahne bis auf das
eingestellte Richtmal.

2. Beim Austauschen von beschadigten oder gerissenen Kettengliedern ist vor
der Einnietung folgendes zu beachten:

a) Nur Original-Ersatzteile des Kettentyps verwenden.

b) Alle Kettenteile, wie Schneidezdhne, Treibglieder und Verbindungslaschen,
sind auf das MaB der Abnutzung von unten, an den Laufflachen, mit einer
Feile nachzuarbeiten. Unterschiedliche Abnutzungen von unten, an den
Laufflachen wirken sich unmittelbar auf die Zahnhdhe (Schneider) und den
Lauf der Kette aus. (Verbindungsglieder Schragstellung der Kette auf der
Schiene, Treibglieder: Unterschiedliche Kettenspannung)

c) Eingesetzte Schneider werden nach der Einnietung auf die Zahnlange der
anderen Schneider zurlickgefeilt.




1. Scharfgitter verwenden. Die Feile muss wahrend des Feilstrichs Giber den
Winkelstrich oder parallel dazu geflihrt werden. Auf geraden Feilstrich achten,
Feile nicht ,verreiBen™!

2. Feilwinkel und Feilflachen missen an rechten und linken Schneidern gleich sein.
Vorsicht bei den linken Schneidern (flir Rechtshander; Feilender steht im engen
30 Grad-Winkel).
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Scharfwinkel

30°

I1I1. Brustwinkel der Schneideziahne: Kontrolle nach Augenmaf

1.  Fir alle Holzarten: 80° zur Zahnspitzlinie bzw. zur Schienenoberkante.
Abweichungen bei weichem oder hartem Holz werden abgelehnt, da keine
exakte Kontrollméglichkeit besteht.

2.  Der Brustwinkel wird verandert:
a) Durch falsche Feilenstarke
b) Unter- bzw. Uberfeilung des Zahngrundes

c) Falsche (nicht waagerechte) Feilenfiihrung

3.  Auf StoB gestellte Zahne haken im Holz, die Kette frisst sich fest.
Folgen: Kettenrisse, Kupplungsschaden, Unfallgefahr.

Auf Riickhang gestellte Zahne weichen dem Holz aus, greifen nicht an. Durch
Gegendruck starker VerschleiB zwischen Kette und Schiene.



richtig falsch falsch
(Hang: > 80°) (StoB: < 80°)

IV. Feilenstarke, Zahngrund, Zahndachscharfun

1. Die Feilenstarke ist je nach Kettenart und Kettentyp verschieden und richtet sich
u. a. nach der Hohe des Schneidezahnes. Die Firmen geben in der
Bedienungsanleitung die zu verwendende Feilstarke an.

Die Feilenoberkante muss das Zahndach liberragen, z. B.
Stihl: 1/10 des Feilendurchmessers
Andere Firmen: 1/5 des Feilendurchmessers

Nach Abnutzung etwa der Halfte der Léange der Schneidezéhne ist eine diinnere Feile
zu verwenden, um eine Anpassung an die veranderte Zahnhdhe zu erhalten.
Feilenstarke siehe in der Bedienungsanleitung.

2. Der Zahngrund ist waagerecht zu flhren.

a) Unterfeilungen fiihren zu einer Schwachung der Zahnglieder (Bruchgefahr der
Kette) und zu starken Veranderungen der Scharfkanten, z. B. Brustwinkel,
Zahndachscharfung, Dachwinkel.

b) Zu hoher Ansatz der Feile im Zahngrund (Uberfeilung) filhren zu einer
Veranderung der Brustwinkel (Rlickhang), Zahndachscharfung (zu stumpf).
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3. Zahndachscharfung, wird meistens zu wenig beachtet.
Das waagerecht zur Schnittrichtung liegende Zahndach wird durch die Rundung
der Feile gescharft (60°).

Die Zahndachscharfung wird richtig:

a) 1. bei Verwendung der richtigen Feilenstarke,
2. bei Einhaltung des Zahngrundes,
3. bei waagerechter Feilfihrung.

Die Zahndachscharfung wird zu stumpf (Kette greift nicht an)

b) 1. bei Verwendung einer zu dicken Feile,
2. bei Uberfeilung des Zahngrundes,
3. beim Anheben der Feile am Griff (nicht waagerecht).

Die Zahndachscharfung wird zu spitz (Schneidekette wird durch Uberlastung schnell
stumpf)

c) 1. bei Verwendung einer zu diinnen Feile,
2. bei Unterfeilung des Zahngrundes,
3. beim Absenken der Feile am Griff (nicht waagerecht).

zu heoch

zu stumpf




1.

Scharfwinkel (von oben auf den Schneidezahn gesehen)

Fir alle Holzarten: 60 bzw. 30° (von der seitlichen Schnittrichtung aus) Kontrolle
durch Scharfgitter. Auf gleiche Winkel, rechts und links achten!
Der Zahndachwinkel beeinflusst die ,,Schrankung" der Kette.

Zu stumpfe Winkel driicken die Zéhne vom Holz weg nach innen, extrem: Kette
klemmt im Schnitt.
Zu spitze Winkel ziehen die Zahne nach auBen in das Holz; Waschbrettschnitt.

Zu stumpfe Zahndachwinkel werden erzielt:

1. durch Absenken der Feil am Griff,
2. bei waagerechter Flihrung einer zu dicken Feile.

Zu spitze Zahndachwinkel werden erzielt:
Durch Anheben der Feile am Griff.

Bei falschen Zahndachwinkeln schlagt die Kette u. a. wegen der seitlich auf sie
wirkenden Krafte in den Nietlagerungen aus.
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richtig falsch falsch
30° Zu spitz zu stumpf



V1. Tiefenbegrenzer (sind keine ,,Raumer")

Die Tiefenbegrenzer, die vor jedem Schneidezahn sind, haben die Aufgabe, den
nachfolgenden Schneidezahnen die Spanstarke zuzuteilen.

1. Durch Abfeilung der Schneidezahne werden diese kiirzer. Die Tiefenbegrenzer
mussen diesen veranderten Schneidezahnhdhen angepasst werden. Das
TieferstellungsmalB der Tiefenbegrenzer ist je nach Kettenart, Maschinenstarke
und Holzart sehr unterschiedlich.

Sie schwanken derzeit zwischen 0,5 und 1,0 mm.

Die Firmen liefern fir die jeweiligen Motorsagenketten verschiedene
Zahntiefenbegrenzerlehren. Durch Anfeilung der Lehren verlieren sie ihre
Genauigkeit. Die Hohe der Tiefenbegrenzer ist nach einer Kettenscharfung zu
kontrollieren.

2. Bei Tieferstellung auf genaues MaB3 und auf waagerechte Feilfiihrung achten.

Nach der Tiefenstellung werden die Tiefenbegrenzer in Laufrichtung vorn
abgerundet, damit sie beim Kurvenlauf (Umlenkung) nicht gegen das Holz
schlagen.

1 — 2 mm der hinteren Flache bleiben waagerecht stehen. Auf dieser Flache
gleitet der Tiefenbegrenzer liber das Holz.

Richtige und falsche Tiefenbegrenzerform




Einteilung der Motorsdagen und ihre Anwendungsbereiche:

Schnitt-
Stérkeklasse | Gewicht Leistung Hubraum lange Anwendungsbereiche:
Kg KW PS ccm cm
Jungbestandspflege, Fallung von
bis ca.- bis ca: | bis ca.: bis ca.- bis ca.- schwachen Baumen, Entastung von
Leicht 5.0 2527| 3537 50 37/38 schwachen Laub- und.NadeI-
holz, Entastung von mittlerem
Nadelholz
Féallen von schwachen bis
. . . . . . . . . mittelstarken Baumen, Entastung
Mittel bis ca.. bis ca.: | bis ca. bis ca.: bis ca.: von mittlestarkem und starkem
6,0/6,5 3.8/40| 52/54 5 45 Laub- und Nadelholz, Einschneiden
von Schichtholz
Uber Uber Uber uber Standard: Fallen und Trennen von starkem
Schwer 6,5 bis 4,0 bis| 5,0 bis 80 50 bis 65 Laub- und Nadelholz
ca. 10 ca.6,5| ca. 9,0 und langer
Fiir die Teilung die richtige Feilenstarke
MS - Typ Teilung in Feilenstarke, wenn die Kette
Zoll mm neu bis 1/2 abgenutzt | Gber 1/2 abgenutzt
Schwere MS 0,404 10,3 5,16 4,8
Mittelstarke MS 3/8 9,3 5,16 4.8
Leichte MS 0,325 8,3 4.8 4,5
Flachprofilketten 3/8 9,3 45 4,5
P 0,325 8,3 40 4,0

Die Prazision der Scharfung entscheidet ma3geblich iiber den
ergonomischen Einsatz der Motorsage. Eine scharfe Kette ist aber nur
durch den Einsatz der richtigen Feile, des richtigen Ansatzes und vor allem

ausreichender Ubung erhiltlich.




2. Anwerfvorrichtung

Aufbau:

* Anwerfseil mit Griff

» Seilrolle

» Riickholfeder

» Anwerfklinken

» Bremsfeder und Bremsringe

Seilluhrungsbuchse

= Aussparung
in der
Seiltrommal

Reibungsschuhsystem

-herungsringe usw. halten
sammen.

Klemmbacken bzw.

ehen des Seils nach auBen
werfrolle an bzw. haken in
frolle ein. Die Anwerfrolle
relle. Bei weiteren

nen die Klemmbacken

olle mit und setzen

ang.

Anwerfseil 2

Seilrolle 3




Klinkensystem

Anwerfseil 2
Schenkelfeder 7
Ring 4
Seilrolle 3
Anwerfvorrichtung
Ubersicht iber mégliche Stérungen
Auswirkung Ursache Abhilfe

Anwerfseil gerissen

Seil zu kraftvoll bis zum Anschlag
oder uber die Kante - also nicht
senkrecht - herausgezogen
natdrlicher Verschleild

Anwerfseil erneuern

Ruckholfeder gebrochen

Feder zu stark vorgespannt - dies
hat bei vollig ausgeszogenem Seil
keine Reserve mehr.
Starke Verschmutzung oder
Rostansatz

Ruckholfeder ersetzen

Anwerfseil laf3t sich nahezu
widerstandslos
herausziehen (Kurbelwelle
dreht sich nicht mehr mit)

Fuhrungszapfen an der Klinke
oder Klinke selbst verschlissen.

Federspange erlahmt.

Klinke erneuern

Federspange ersetzen

Anwerfseil laft sich schwer
herausziehen und gleitet
nur langsam zuriick

Anwerfvorrichtung stark ver-
schmutzt (vermehrter Staubanfall)

Anwerfvorrichtung komplett
reinigen.

Ruckhlfeder reinigen und
leicht eindlen, dann
Anwerfseil vorsichtig so oft
durchziehen, bis die
Funktion
wieder einwandfrei ist.
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3. Fliehkraftkupplung

Die Kupplung hat die Aufgabe, die Motorenkraft auf den Arbeitsteil der Motorséage zu
Ubertragen und bei Stérungen am Arbeitsteil (z. B. zu starker Schneidedruck) den
Motor vor Uberlastung zu schiitzen und Kettenbriiche zu verhindern. In den MS sind
Fliehkraftkupplungen eingebaut, d. h., der Kraftschluss zwischen Motor und
Arbeitsteil wird nur bei einer bestimmten Drehzahl selbsttatig hergestellt.

Mit zunehmender Drehgeschwindigkeit von Kurbelwelle und aufsitzender
Kupplungsnarbe weichen die Fliehgewichte durch wirksam werdende Schwungkraft
nach auBen, legen sich an die Kupplungsglocke an, nehmen diese mit und
Ubertragen die Motorkraft auf das Ritzel. Bei normalen Arbeitsdrehzahlen des Motors
mussen Fliehgewichte und Kupplungsglocke formschliissig sein, d. h. es darf kein
Schlupf entstehen. Nie zu wenig Gas geben und die Kupplung schleifen lassen, bei
eingeklemmtem Schwert oder festsitzender Kette sofort Gas wegnehmen.
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3.1 Kupplung, Kettenantrieb und Kettenbremse

Ubersicht iber mégliche Stérungen

Auswirkung Ursache Abhilfe

Motorleerlaufdrehzahl zu | Leerlaufanschlag nachregu-
hoch lieren

Sagekette larl:lfit im Leerlauf Federdsen gebrochen Federn erneuern

Nadelkafig beschadigt Samtliche Federn erneuern
Laute Nebengerausche

Fliehgewicht und Nadelkafig erneuern
Mitnehmer
verschlissen. Kupplung erneuern

Hoher KettenradverschleiR | Sagekette falsch gespannt | Ségekette richtig spannen

Hoher Kettenverschleild Eingelaufenes Kettenrad Kettenrad erneuern

Sagekette bleibt bei ausge- Bremsfeder gebrochen

|6ster Kettenbremse nicht N

Bremsband geléngt oder

sofort stehen Bremsband erneuern
gebrochen

Bremsfeder erneuern
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4. Kettenschmierung

Ubersicht {iber mégliche Storungen

Wichtig! Bevor bei Stérungen in der Kettenschmierung die Olpumpe ausgebaut
wird, immer zuerst die anderen mdglichen Stérungen beheben.

Auswirkung

Ursache

Abhilfe

Sagekette bekommt kein
Schmierdl

Schmieréltank leer

Druckschlauch vom Anschluf3-
stutzen an der Olpumpe oder
aus dem Einpald im Kurbelge-
hause geldst bzw. Druck-
schlauch beschéadigt

Oleintrittsbohrung in der
Fuhrungsschiene verstopft

Saugschlau oder Saugkopf
(Sieb) verstopft bzw.
Saugschlau gerissen

Ventil im Schmierdltank
verstopft

Flanken des Pumpenkolbens
und/oder Flanken der Schnecke
verschlissen

Schmierél auffillen

Druckschlauch auf den
Anschlu3stutzen aufstecken
bzw. in den Einpal’ im Kurbel-
gehause einfuhren oder Druck-
schlauch erneuern

Oleintrittsbohrung reinigen
Saugschlauch und Saugkopf
(Sieb) auswaschen und mit
Druckluft ausblasen, evtl.
erneuern

Ventil reinigen oder ersetzen

Neuen Pumpenkolben und/oder
neue Schnecke einbauen

Maschine verliert Ketten-
schmierol

Druckschlauch vom Anschluf3-
stutzen an der Olpumpe oder
aus dem Einpal3 im Kurbelge-
hause geldst bzw.
Druckschlauch beschadigt

Zylinderbohrung im Pumpen-
gehause ausgefallen

Druckschlauch auf den
Anschlu3stutzen aufstecken
bzw. in den Einpal’ im Kurbel-
gehause einfuhren oder Druck-
schlauch erneuern

Pumpengehause ersetzen

Olpumpe férdert zu
wenig
ol

Zylinderrolle und/oder Steuernut
im Pumpenkolben verschlissen

Zylinderbohrung im Pumpen-
gehause ausgefallen

Zylinderrolle und/oder
Pumpenkolben erneuern

Pumpengehause ersetzen
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5. Kraftstoff fiir Zweitaktmotoren

Kraftstoff flir Zweitaktmotoren sind immer ein Gemisch aus Benzin und Oel und setzt
damit bei der Verbrennung gesundheitsschadliche Stoffe frei, insbesondere Benzole.
Um dies zu vermeiden wird heute fertig gemischter Zweitakt- Sonderkraftstoff
angeboten, der viele dieser gesundheitsschadlichen Stoffe nicht frei setzt.
Sonderkraftstoff ist zwar etwas teurer als selbst gemischter Kraftstoff, diesen
Gesundheitsschutz sollte man aber immer nutzen.

Wenn man aber auf die etwas giinstigere Selbstmischung nicht verzichten
will, sollten auf jeden Fall die nachfolgenden Punkte beriicksichtigt
werden.

In einigen Landern ist Normalbenzin nur noch in bleifreier und damit
umweltfreundlicher Qualitat erhaltlich. Dieser Kraftstoff kann fiir alle Motorsagen und
Motorgerate verwendet werden, auch flr dltere Modelle. Als Beitrag zum
Umweltschutz empfiehlt es sich grundsatzlich bleifrei zu tanken.

Ob bleifrei oder nicht, aus Sicherheitsgriinden, fiir einen stérungsfreien Betrieb und
fur ein langes Motorleben sind die folgenden wichtigen Regeln unbedingt zu
beachten:

« Vor der ersten Inbetriebnahme unbedingt Bedienungsanweisung lesen.
Besonders zu beachten sind die Kapitel , Allgemeine Betriebshinweise",
JKraftstoff* und ,Vergaser"

» Fir die Zubereitung des Kraftstoffgemisches nur Markenbenzin verwenden.
Damit haben Sie die Gewahr, dass die Oktanzahl (mindestens 90 ROZ) und die
chemische Zusammensetzung stimmt.

» Auf das richtige Mischungsverhaltnis Motorendl : Benzin achten. Bei
Hochleistungszweitaktdl gilt das auf dem Olgebinde angegebene Verhéltnis
(1:40 oder 1:50). Andere Marken-Zweitakt-Motorenéle grundsatzlich im
Verhaltnis 1:25 mischen. Auf genaue Dosierung des Motorenéls achten —
falsche Olmenge verfilscht das Mischungsverhiltnis.

» Grindlich mischen. Geben Sie zuerst das Zweitakt-Motorendl in den Kanister,
dann das Benzin. Vor jedem Tanken den Kanister kraftig schitteln.

« Vorsicht beim Umgang mit Benzin! Bereiten des Kraftstoffgemisches und
Betanken der Maschine nur im Freien oder in gut bellifteten Raumen. Direkten
Hautkontakt mit Benzin und das Einatmen von Benzinddmpfen vermeiden.

» Kraftstoffgemisch nur in geeigneten Kanistern lagern. Die Kanister mussen fur
die Lagerung von Benzin zugelassen, sauber und dicht verschlieBbar sein
(Feuchtigkeitszutritt verhindern). Kanister und Kraftstofftank mindestens
halbjahrlich vollig entleeren und griindlich reinigen.
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» Kraftstoffgemisch nicht zu lange lagern. Stellen Sie nur soviel
Kraftstoffgemisch her, wie Sie in einigen Monaten verbrauchen.
Alkoholhaltiger Kraftstoff kann bei ldngerer Lagerung Wasser aufnehmen und
eine olfreie Wasser-/Alkohollésung abscheiden, die im Triebwerk zu Schaden
fUhren kann.

» Vergasereinstellung Uberprifen. Die zulassige Hochstdrehzahl darf nicht
Uberschritten werden. Bleifreies Benzin hat keine Notlaufeigenschaften,
deshalb darf die Einstellung auf keinen Fall zu mager sein.

» Reinigung und Wartung ist wichtig. Reinigen Sie die Ansaugdffnungen fir die
Kihlluft und die Kihlrippen am Zylinder regelmaBig. Der Motor erhalt so stets
ausreichend Kuhlluft und kann nicht tberhitzen.

+ Beachte, beim Einsatz von Sonderkraftstoff entfallen viele der
vorgenannten Gefahren, da keine falsche Mischung erfolgen kann
und auch die Lagerung (bis zu 2 Jahren unproblematisch) nicht so
kritisch ist.

Die Zlindkerze ist ein wichtiger Indikator. Sehen Sie sich von Zeit zu Zeit die
ausgeschraubte Zlindkerze an. Das Aussehen der Umgebung der Elektroden zeigt, ob
die Betriebsbedingungen stimmen. Normalzustand: graugelb bis braun und trocken.
Ablagerungen von Olkohle lassen auf ein zu fettes Gemisch oder ungeeignetes
Motorendl schlieBen. Dadurch verursachte Glihziindungen kann zu
Triebwerkschaden fihren.

Biologisches Kettenschmierol

Zum Schutz der Umwelt werden zunehmend Kettenschmier6le auf biologischer Basis
verwendet. Diese Ole werden Uberwiegend aus Pflanzendl (Rapsdl, u. a.) hergestellt
und von den Bodenorganismen in relativ kurzer Zeit umweltfreundlich abgebaut.

Reine Pflanzendle sind als Kettenschmierdl aus mehreren Griinden ungeeignet. Zur
Gewahrleistung der erforderlichen Schmier- und Hafteigenschaften sowie der
Viskositat (FlieBvermdgen), die mit den herkémmlichen mineralischen und
synthetischen Kettenschmierdlen vergleichbar sind, miissen die ,Biodle" mit
bestimmten Begleitstoffen (Additiven) legiert werden. Die Additivierungen sind zur
Erlangung einer ausreichenden Alterungsbestandigkeit erforderlich.

Trotz vergleichbarer Schmier- und Hafteigenschaften zeigen ausreichend legierte
(additivierte) biologische Kettenschmieréle gegenliber mineralischen und
synthetischen Kettenschmierdl abweichende physikalische und chemische
Eigenschaften. Bei der Verwendung von biologischen Kettenschmierdl sind fiir einen
stérungsfreien Betrieb der Motorsage folgende Punkte besonders zu beachten:

Unlegiertes (reines) oder schwach legiertes Pflanzendl hat nur unzureichendes
Schmier- und Haftvermdgen sowie unzureichendes FlieBverhalten (zu
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dinnflissig bei Erwarmung — nicht mehr flieBfahig schon bei geringen Minus-
Temperaturen). Von besonderer Bedeutung ist die Alterungsneigung solcher
Ole. Diese neigen selbst bei normalen Betriebsbedingungen sehr stark zu
Verharzen. Die Folgen sind feste, schwer entfernbare Ablagerungen,
insbesondere im Bereich des Kettenantriebes, der Kupplung und an der
Sagekette bis hin zum Blockieren der Olpumpe

Bei der Umstellung von herkémmlichem Kettenschmierdl auf biologisches Ol
den Oltank véllig entleeren (méglichst ausspiilen, z. B. mit Waschbenzin).
Biodl einfiillen und die Motorsige sofort benutzen. Dabei den Oltank nach
Mdglichkeit leer fahren, damit sich die unterschiedlichen Ole nicht vermischen.
(Das mit Kettenschmierdl verunreinigte Splilmedium muss vorschriftsmaBig als
Sondermdill entsorgt werden).

Kettenschmierung wahrend der Arbeit hdufig kontrollieren. Samtliche Teile der
Schneidegarnitur, insbesondere die Sagekette, miissen stets ausreichend mit
Kettenschmierél versorgt werden. Oleintrittsbohrung und Schienennut miissen
stets frei von Verschmutzung sein.

Neben der taglichen Wartung (Reinigung des Luftfilters, der Kihlluft-
Ansaugschlitze, der Zylinderrippen, etc.) die komplette Motorsage wdchentlich
mit handelstiblichem Haushaltssplilmittel und Wasser reinigen. Dabei darf aber
kein Wasser in den Motor gelangen! Auch alterungsbestandiges biologisches
Kettenschmierdl bildet bei Luftzutritt nach einiger Zeit klebrige Ablagerungen.
Bei rechtzeitiger Reinigung ist dieser Belag aber relativ leicht zu entfernen.

Insbesondere sind die Umgebung des Kettenantriebes (wenn zuganglich auch
die Kupplung), die Sagekette, die Oleintrittsbohrung und die Nut in der
Flhrungsschiene, die Kiihlluft-Ansaugschlitze und die Zylinderrippen sorgfaltig
zu reinigen. Nach dem Reinigen mit Wasser Motorsage griindlich trocknen und
warm fahren.

Bei langerer Betriebsunterbrechung (einige Monate) Sagekette und
Flhrungsschiene abnehmen und die komplette Motorsage griindlich reinigen.
Sagekette und Fihrungsschiene nach dem reinigen mit dem Schutzél
einspriihen und an trockenem Ort aufbewahren. Den Schmierdltank der
Motorsdage ganz aufflillen. Bei der Wiederinbetriebnahme nach kurzer Laufzeit
den Olaustrittskanal {iberpriifen und, wenn erforderlich, freimachen.

Bei der Feuerwehr ist es nicht zu vermeiden, dass Motorsagen uber langere
Zeit nicht zum Einsatz kommen. Da es einsatztaktisch nicht mdglich ist, die
Schneidgarnitur von der Séage abzunehmen und erst im Einsatz anzubauen,
sollte sichergestellt werden, dass Motorsagen ahnlich wie Stromgeneratoren
regelmaBig alle paar Wochen gestartet und auf Funktionsfahigkeit gepruift
werden
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